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คาดกำไรเติบโตเล็กน้อยจากการควบเข้มต้นทุน   3.06 
 

Flash Poins  
• คาดกำไร 3Q68 อยู่ที่ 1,093 ล้านบาท เพ่ิมขึ้น 2%YoY แม้รายได้ธุรกิจหลักจะลดลง 

ตามเศรษฐกิจที่ชะลอตัวทำให้ประชาชนหาทางประหยัดค่าใช้จ่าย บวกกับจำนวนที่
นักท่องเที่ยวลดลง กระทบต่อปริมาณผู้ใช้ทางด่วนโดยเฉพาะเส้นทางที่เชื่อมต่อสนามบิน 
ส่วนธุรกิจรถไฟฟ้าก็ไม่ได้ผลบวกเรื่องค่าโดยสารเทียบกับปีก่อนที่มีการปรับค่าโดยสาร
ข้ึนเฉลี่ย 2 บาท/เที่ยว ตั้งแต่ ก.ค 67 ขณะที่ธุรกิจพัฒนาเชิงพาณิชย์รายไดท้รงตัว แม้จะ
มีการขายพื้นที่โฆษณาและการจัดกิจกรรมในพื้นที่สถานีรถไฟฟ้าใต้ดินได้มากขึ้น  

• อัตรากำไรขั้นต้นเฉลี่ยคาดจะทำได้ 45.3% เพ่ิมขื้นเล็กน้อยจากช่วงเดียวกันของปีก่อนที่
ทำได้ 44.4% เกิดจากการควบคุมต้นทุนธุรกิจทางพิเศษและธุรกิจระบบรางที่เข้มข้น  
ส่วนรายได้เงินปันผลรับจาก TTW ได้รับเท่ากับปีก่อนอยู่ที่ 221 ล้านบาท   

Impact  Ins ight  
• การควบคุมต้นทุนที่เข้มงวด ทำให้ BEM สามารถทำกำไรเติบโตสวนทางรายได้ที่ลดลง 

และหากพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติม จะเร่ิมเห็นสัญญาณที่ดีขึ้น ไม่ว่าจะเป็นธุรกิจทาง
พิเศษของ BEM ที่มีอัตราการติดลบของจำนวนผู้ใช้ทางด่วนลดลงเรื่อยๆ เทียบกับปี
ก่อนหน้า โดยเฉพาะจำนวนผู้ใชท้างด่วนขั้นที่ 1 ที่น่าจะเห็นตัวเลขเพ่ิมข้ึนอีก หลังการ
ก่อสร้างทางด่วนดาวคะนอง-พระราม 3 ที่เชื่อมต่อเข้ากับทางด่วนขั้นที่ 1 แล้วเสร็จกลาง
ปี 2569 ส่วนจำนวนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าสีน้ำเงิน เดือน ก.ย 68 พลิกเป็นบวกครั้งแรกใน
รอบ 7 เดือน หนุนจากการเปิดโครงการ ดุสิต เซ็นทรัล พาร์ค ที่จะเป็นแม่เหล็กดึงดูดการ
เดินทางและใช้บริการรถไฟฟ้าใต้ดิน สถานีสีลม อย่างมีนัยสำคัญ 

Execution  
• ราคาหุ้น BEM ปรับตัวลดลง 31% นับตั้งแต่ต้นปี สะท้อนหลายเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น ทั้ง

เรื่องการเกิดอุบัติเหตุงานก่อสร้างทางด่วนดาวคะนอง-พระราม3 เหตุการณ์แผ่นดินไหว
ในกรุงเทพ และจำนวนนักท่องเที่ยวที่ลดลง รวมถึงความไม่แน่นอนเก่ียวกับนโยบาย
รถไฟฟ้า 20 บาท ตลอดสาย แต่ปัจจัยพื้นฐานโดยรวมของ BEM ถือว่ายังแข็งแกร่ง 
เพราะเป็นบริการโครงสร้างฟื้นฐานที่จำเป็น และมีสัญญาสัมปทานระยะยาว นอกจากนี้
ยังมีโอกาสการเติบโตได้จากโครงการสัมปทานใหม่ที่จะเกิดขึ้นทั้งรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
รถไฟฟ้าสายสีม่วงใต้ และการลงทุนทางด่วนชั้นที่ 2 คงน้ำหนักการลงทุน Outperform 
ประเมินราคาเหมาสมวิธี DCF อยู่ที่ 8.25 บาท Upside 68% 
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ที่มา : สายงานวิจัย บล.เอเซียพลัส  

EPS (บาท ) ASPS IAA Cons % diff
2568F 0.24 0.25 -2%
2569F 0.25 0.27 -7%

หุ้น
2568F 2569F 2568F 2569F

BANGKOK EXPRESSW 19.53 18.50 1.97 1.87
BTS GROUP HOLDIN 47.33 142.00 0.75 0.79
DON MUANG TOLLWA 11.33 11.03 1.39 1.38

PE PBV

ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2566 2567 2568F 2569F 2570F
ก ำไรสทุธิ (ลำ้นบำท) 3,479 3,768 3,739 3,830 4,002
Norm Profit  (ลำ้นบำท) 3,479 3,768 3,739 3,830 4,002
EPS (บำท) 0.23 0.25 0.24 0.25 0.26
PER (X) 21.53 19.88 20.03 19.56 18.71
DPS (บำท) 0.14 0.15 0.15 0.15 0.18
Dividend Yield (%) 2.86% 3.06% 3.06% 3.06% 3.67%
Book Value (บำท) 2.46 2.39 2.49 2.59 2.67
P/BV (X) 1.99 2.05 1.97 1.89 1.84
EV/EBITDA (X) 16.61 17.63 19.78 20.26 21.04

SET ESG Ratings AAA
CG Score ดีเลิศ
Anti-corruption ท่ีผ่านการรับรอง -

จัดทำโดย : ประสิทธิ์ รัตนกิจกมล CFA,CISA  
นักวิเคราะห์ปัจจัยพื้นฐานด้านตลาดทุนและทางเทคนิค 
เลขทะเบียนนักวิเคราะห์: 025917 



- 2 - 
 

 

28 October 
2025 

คาด 3Q68 กำไรสทุธ ิ1,093 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 2%YoY   
ฝ่ายวิจัยคาดผลประกอบการงวด 3Q68 ของ BEM จะมีกำไร 1,093 ล้านบาท (+10%QoQ,+2%YoY) กำไร
เติบโตเล็กนอ้ยเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และเตบิโตเด่นเมือ่เทียบกับงวด 2Q68 ตามปัจจัยฤดูกาล ถือเป็น
ผลประกอบการที่ดี แม้คาดรายได้ธุรกิจหลักจะปรับตัวลดลง 1%YoY อยู่ที่ 4,329 ล้านบาท โดยธรุกิจทางพิเศษ 
คาดจะมีรายได ้ 2,255 ล้านบาท ลดลง 1%YoY จากผลกระทบด้านเศรษฐกิจที่ทำให้ผู้คนประหยดัค่าใช้จ่ายใน
การเดินทางและจำนวนนักท่องเทีย่วทีล่ดลง ส่งผลตอ่จำนวนผู้ใช้ทางด่วน Sector D อโศก-ศรีนครินทร์ ที่
เช่ือมต่อกบัสนามบิน สว่นธุรกิจระบบราง (รถไฟฟ้าสายสีนำ้เงินและสายสมี่วง) คาดจะมีรายได ้ 1,767 ล้านบาท 
ลดลง 1%YoY โดยจำนวนผู้ใชบ้ริการรถไฟฟ้าใตด้ินสายสีน้ำเงนิ เฉลี่ย 3Q68 อยู่ที ่ 4.35 แสนคน/วัน ลดลง 
0.7%YoY ตามภาวะเศรษฐกิจทีช่ะลอตัว และ BEM ไม่ได้รับผลบวกในเชิงเปรียบเทียบเร่ืองค่าโดยสาร เพราะมี
การปรับขึ้นค่าโดยสารเฉลี่ย 2 บาท/เที่ยว มาตั้งแต ่1 ก.ค 67 นอกจากนี้ BEM ยังมีรายได้รับจ้างเดินรถโครงการ
รถไฟฟ้าสายสมี่วงนอ้ยกวา่ปีก่อน เนือ่งจากองค์ประกอบของรายได้รับจ้างเดนิรถ จะมีรายได้ทีเ่กี่ยวกับกิจกรรม
ซ่อมบำรุงรวมอยู่ดว้ย โดยรายได้ส่วนนี้จะเป็นไปตามแผนงานซึ่งมีมูลค่าไม่เท่ากันในแต่ละปี สำหรับธุรกิจพัฒนา
เชิงพาณิชย์ (BMN) คาดจะมีรายได้ทรงตัวจากปีก่อนอยูท่ี่ 306 ล้านบาท ถอืว่าทำไดด้ี แม้จะมรีายได้จากการ
ให้บริการโครงข่ายโทรคมนาคมลดลง เนื่องจากการควบรวมกิจการของ TRUE และ DTAC ทำให้มีรายได้
ค่าบริการเรียกเก็บลดลง 10-15 ล้านบาท/ไตรมาส โดยปัจจัยดังกล่าวยังส่งผลในเชิงเปรียบเทยีบต่อเนือ่งไปถึง
งวด 4Q68 เนือ่งจากสญัญาใหมท่ี่ BMN ทำกบั TRUE เร่ิมตน้ใน 1Q68 แต่การทำกิจกรรมการตลาดเชิกรุก ช่วย
ให้ BMN ขายพืน้ที่โฆษณาได้มากขึ้นและมีรายได้จากการจัดกิจกรรมที่สถานีรถไฟฟา้มากขึน้ 

จำนวนผูใ้ชท้างดว่นและรายไดท้างดว่นเฉลีย่ตอ่เทีย่ว  จำนวนผู้ใช้รถไฟฟ้าสายสีน้ำเงนิแลค่าโดยสารเฉลี่ยต่อเที่ยว 
 

 

  

 
ท่ีมา : BEM  ท่ีมา : BEM 

ด้านอัตรากำไรข้ันตน้เฉลี่ย ประเมินไวท้ี่ 45.3% เพิ่มขึ้นเล็กน้อยเทียบกับงวด 3Q67 ที่ทำได้ 44.4% เกิดจากการ
ขยายเวลาในงานซ่อมบำรุงต่างๆที่ไม่จำเป็นออกไปทำให้มตี้นทนุธรุกิจทางพิเศษและต้นทุนธุรกิจระบบรางลดลง 
นอกจากนี้ BEM ใช้นโยบายควบคุมค่าใช้จ่ายพนักงานอยา่งรัดกุมในภาวะที่รายได้ธุรกิจหลักไม่เตบิโต ซึ่งรวมไป
ถึงการควบคุมค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารที่คาดวา่จะลดลงเล็กน้อยเทยีบกับปีกอ่นเช่นเดียวกัน  

เริม่มองเหน็สญัญาณบวกของจำนวนผูโ้ดยสาร และผูใ้ชท้างดว่น เดอืน ก.ย.   
ฝ่ายวิจัยเร่ิมมองเห็นสัญญาณบวกที่ดีขึ้นเกี่ยวกบัจำนวนผู้ใช้ทางด่วนและรถไฟฟา้ใต้ดนิ โดยข้อมูลเดือน ก.ย 68 
มีจำนวนผู้ใช้ทางดว่นรวม 1.103 ล้านเที่ยว/วนั แม้จะลดลง 0.8%YoY แต่ถอืเป็นระดบัการลดลงทีต่่ำทีสุ่ดในรอบ 
7 เดือน โดยมีทางดว่นหลายเสน้ทางที่เร่ิมกลับมามีจำนวนผู้ใช้เตบิโต ไดแ้ก่ ทางดว่นขั้นที่ 1 บางนา-ดาวคะนอง  
และทางด่วนขั้นที ่ 2 Sector B บางโคล่-อโศก ซึ่งเกิดจากผู้ใช้ทางด่วน ด่านมักกะสนัและด่านยมราช เพิ่มมากข้ึน 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหารถติดที่ถนนเพชรบุรีจากการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสสี้ม ฝา่ยวิจัยเช่ือว่าจำนวนผู้ใช้ทาง
ด่วนขั้นที่ 1 น่าจะเพิม่ขึ้นอีก หลงัการก่อสร้างทางดว่นดาวคะนอง-พระราม 3 ทีเ่ช่ือมตอ่เขา้กับทางด่วนขัน้ที่ 1 
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แล้วเสร็จกลางปี 2569 ช่วยลดปริมาณรถที่หนาแนน่ และส่งผลบวกต่อเนือ่งไปถึงทางด่วนขั้นที่ 2 ที่รับรถต่อมา
จากทางด่วนขั้นที่ 1ขณะที่จำนวนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าสีนำ้เงิน เดอืน ก.ย 68 พลิกเป็นบวกคร้ังแรกในรอบ 7 เดอืน 
หนุนจากการเปดิโครงการ ดุสิต เซ็นทรัล พาร์ค ทีอ่ยู่บริเวณหัวมมุถนนสีลมตดักับถนนพระราม 4 ซึ่งอยู่ตดิกับ
สถานีรถไฟฟา้ใตด้ินสีลม (MRT) สายสีน้ำเงินและมทีางเชือ่มจากสถาน ี MRT สลีม เข้าสู่ตวัห้างโดยตรง โดย
โครงการดุสิต เซน็ทรัล พาร์ค ยังมีส่วนของโซนทีพ่ักอาศัย และอาคารสำนักงาน ที่จะทยอยเปิดเพิ่มขึ้นจนเตม็
พื้นที่ในปี 2569 จะเป็นแมเ่หล็กดึงดูดการเดินทางและใช้บริการรถไฟฟ้าใตด้ิน สถานีสลีม อย่างมีนัยสำคัญ  

หุน้ Defensive ทีย่งัมโีอกาสเตบิโตไดใ้นอนาคต คงนำ้หนกัลงทนุ Outperform 

ราคาหุ้น BEM ปรับตวัลดลง 31% นบัตั้งแต่ตน้ปี สะทอ้นหลายเหตุการณ์ทีเ่กิดขึ้น ทั้งเร่ืองการเกิดอุบตัิเหตุงาน
ก่อสร้างทางด่วนดาวคะนอง-พระราม3 เหตุการณแ์ผ่นดินไหวในกรุงเทพ และจำนวนนักท่องเที่ยวที่ลดลง ความ
ไม่แน่นอนเกี่ยวกับนโยบายรถไฟฟ้า 20 บาท ตลอดสาย รวมไปถึงการจัดงาน Events ตา่งๆ ในช่วงการถวาย
อาลยัทีอ่าจปรับเปลีย่นไปตามความเหมาะสม แตป่ัจจัยพื้นฐานโดยรวมของ BEM ถอืว่ายังแข็งแกร่ง เพราะเป็น
บริการโครงสร้างฟื้นฐานที่จำเปน็และมสีัญญาสมัปทานระยะยาว นอกจากนี้ BEM ยังมีโอกาสการเติบโตได้จาก
โครงการสัมปทานใหม่ที่จะเกดิขึ้นทั้งรถไฟฟ้าสายสสี้มที่จะเร่ิมเปิดให้บริการต้นปี 2571 และสัญญาเดินรถไฟฟ้า
สายสีม่วงใต้ ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ ที ่ รฟม. จะมีการเจรจาตรงกับ BEM ในฐานะผูเ้ดนิรถไฟฟ้าสายสมี่วง
เหนือ ช่วงคลองบางไผ่-เตาปูน เพื่อให้โครงการสามารถเช่ือมตอ่สะดวก รวมไปถึงการลงทุนกอ่สร้างทางด่วนช้ัน
ที่ 2 (double Deck) ที่ BEM จะเปน็ผู้ลงทนุแลกกับการขยายอายุสมัปทานทางด่วน ฝา่ยวิจัยคงนำ้หนักการลงทุน 
Outperform ประเมนิราคาเหมาสมวิธี DCF อยู่ที่ 8.25 บาท Upside 68%  
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ESG 
Environment (E) 

• BEM ให้ความสำคัญในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยดำเนินการตามนโยบายสิ่งแวดลอ้มและ
นโยบายการอนุรักษ์นิยม ทั้งนีเ้พื่อรักษาสิ่งแวดล้อมและลดการปล่อยกา๊ซคาร์บอนไดออกไซด ์ (CO2) 
โดยมีแนวทางปฎิบตัิ อาทิ การปลูกต้นไม้รอบอาคารเพือ่ลดอุณหภูมิของแสงสวา่ง การใช้พลังงานอัน
เกิดจากธรรมชาตอิย่างประหยดั และการการลดมลพิษในอากาศรวมถึงมีการนำพลังงานที่เกิด
แสงอาทติย์มาใช้เพือ่การบำบัดนำ้ในคลองธรรมชาติ เป็นต้น 

Social (S) 

• BEM มีความมุ่งมั่นในการดำเนนิงานเช่ือมตอ่กับระบบคมนาคมขนส่งแบบครบวงจร เพือ่อำนวยความ
สะดวกในการเดนิทางและช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรที่หนาแน่นในเขต กทม. นอกเหนอืจากนโยบาย
ด้านคมนาคมแล้ว BEM ยังให้ความสำคัญกับดา้นการศึกษาโดยการมอบทนุการศึกษาให้แก่เดก็และ
เยาวชนที่ขาดแคลนทุนทรัพย ์

Governance (G) 
• BEM พร้อมพัฒนาศักยภาพของพนักงานดว้ยการปรับปรุง TRAINING PROGRAM เพื่อฝึกอบรม

พนักงานทุกระดับ ทำให้มัน่ใจไดว้่าพนักงานมีความรู้พื้นฐานและทักษะในการปฎิบตัิงาน พร้อมสร้าง
องค์กรสู่ความยั่งยนืโดยรเิร่ิมโครงการจัดการความรู้ (KNOWLEDGE MANAGEMENT) และเปิด
โอกาสหพนักงานทุกคนสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์จากองค์ความรู้เพือ่การทำงานตอ่ไป 

ESG Comment: แหล่งทีม่าของรายได้คือระบบการขนส่งมวลชนสาธารณะรถไฟฟ้า ช่วยลดการใช้รถยนต์
ส่วนตัวซึ่งเป็นสาเหตสุำคัญในการปลดปลอ่ยกา๊ซเรือนกระจก ขณะที่ธุรกิจทางพิเศษช่วยอำนวยความสะดวกใน
การเดินทาง บรรเทาปญัหาการจราจรที่หนาแน่นในเขตกทม. ดังนั้นรายไดท้ี่เติบโตขึ้นของ BEM ถือวา่มสี่วน
ส่งเสริมประเดน็ด้านสิ่งแวดล้อมไปในตัว 
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คาดการณผ์ลการดำเนนิงาน 3Q68 

ที่มา : สายงานวิจัย บล.เอเซียพลัส

 
คาดการณร์ายไดแ้ยกตามธรุกจิของ BEM  สัญญาสัมปทานของ BEM 

 

  

 

ท่ีมา : สายงานวิจัย บล.เอเซีย พลัส  ท่ีมา : BEM 

 
  
  

Key Data (ล้านบาท) 1Q67 2Q67 3Q67 4Q67 1Q68 2Q68 3Q68F %QoQ %YoY 9M68F 9M67 %YoY
ยอดขาย 4,249 4,023 4,365 4,366 4,259 3,997 4,329 8.3% -0.8% 12,584 12,638 -0.4%

ตน้ทนุขาย 2,357 2,318 2,426 2,396 2,327 2,315 2,369 2.3% -2.3% 7,011 7,101 -1.3%

ก าไรขัน้ตน้ 1,892 1,705 1,939 1,970 1,932 1,682 1,960 16.5% 1.1% 5,573 5,537 0.7%

คา่ใชจ้า่ยในการขาย 291 316 311 343 294 328 309 -5.8% -0.6% 931 918 1.4%

ดอกเบีย้จา่ย -601 -611 -615 -600 -581 -573 -584 1.9% -5.0% -1,739 -1,827 -4.8%

ก าไรจากการด าเนนิงาน 847 1,003 1,067 851 871 993 1,093 10.0% 2.4% 2,957 2,917 1.4%

ก าไรสทุธิ 847 1,003 1,067 851 871 993 1,093 10.0% 2.4% 2,957 2,917 1.4%

รายการพเิศษ 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ก าไรตอ่หุน้ 0.06 0.07 0.07 0.06 0.06 0.06 0.07 10.0% 2.4% 0.19 0.19 1.4%

44.5% 42.4% 44.4% 45.1% 45.4% 42.1% 45.3% 44.3% 43.8%

SG&A/Sale 6.8% 7.9% 7.1% 7.9% 6.9% 8.2% 7.1% 7.4% 7.3%

9,957 10,174 10,302
8,145

6,450
8,192 8,919 8,941 8,820 8,894 9,021
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ประมาณการผลการดำเนนิงานป ี2568-2570 ของ BEM 

ที่มา : สายงานวิจัย บล.เอเซียพลัส

 

งบก าไรขาดทุน (ล้านบาท) งบกระแสเงนิสด (ล้านบาท)
ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
ยอดขาย 17,004 16,964 17,304 17,790 กระแสเงินสดจากการด าเนินงาน
ตน้ทุนขาย 9,497 9,533 9,793 10,098 ก าไรสทุธิ 3,768        3,739        3,840        4,013        

ก าไรขัน้ตน้ 7,507 7,431 7,511 7,691 รายการเปลีย่นแปลงทีไ่มก่ระทบเงนิสด
ค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิาร 1,261 1,260 1,289 1,316 ค่าเสือ่มราคาและตดัจ าหน่าย 2,099        1,704        1,734        1,783        

ดอกเบี้ยจ่าย 2,427 2,367 2,582 2,497 ก าไร/ขาดทุนจาก Fx ทีไ่มไ่ดร้บัรู้ (1)             -           -           -           

ค่าใชจ่้ายอืน่ 0 0 0 0 อืน่ๆ 651           854           892           947           

รายไดอ้ืน่ 762 731 969 944 เพิม่/ลด จากกจิกรรมการด าเนนิงาน (13,410)    (3,588)      (4,463)      (4,676)      

ก าไรสทุธกิ่อนหกัภาษี 4,581 4,535 4,608 4,822 กระแสเงินสดจากการด าเนินงานสทุธิ (4,294)      4,517        4,020        4,000        

ภาษเีงนิได้ 813 795 768 809 กระแสเงินสดจากการลงทนุ
สว่นของผูถ้อืหุน้รายย่อย 0 0 0 0 เพิม่/ลด จากการลงทุนระยะสัน้ -           -           -           -           

รายการพเิศษอืน่ ๆ 0 0 0 0 เพิม่/ลด จากการลงทุนทีเ่กีย่วขอ้ง -           -           -           -           

ก าไรสทุธิ 3,768 3,739 3,840 4,013 เพิม่/ลด จากสนิทรพัย์ถาวร (47)           (50)           (50)           (50)           

ก าไรจากการด าเนนิงาน 3,768 3,739 3,840 4,013 เพิม่/ลด จากสนิทรพัย์ไมม่ตีวัตน (3)             -           -           -           

EPS 0.25          0.24          0.25          0.26          กระแสเงินสดจากการลงทนุสทุธิ (7,074)      (9,472)      (9,466)      (9,467)      

กระแสเงินสดจากการจดัหาเงิน
เพิม่/ลด เงนิกู้ 15,248      -           -           -           

การเตบิโตของยอดขาย 4% 0% 2% 3% เพิม่/ลด ทุนและสว่นเกนิมลูค่าหุน้ (2,452)      -           -           -           

การเตบิโตของก าไรจากการด าเนนิงาน 8% -1% 3% 5% เพิม่/ลด วอรแ์รนท์
อตัราสว่นก าไรขัน้ตน้ 44% 44% 43% 43% ลด จ่ายปันผล (2,137)      (2,293)      (2,293)      (2,751)      

อตัราสว่นก าไรจากการด าเนนิงาน 22% 22% 22% 23% กระแสเงินสดจากการจดัหาเงินสทุธิ 11,795      5,340        5,125        4,752        

เพิม่/ลด เงนิสดสทุธิ 426           386           (320)         (715)         

งบก าไรขาดทุนรายไตรมาส (ล้านบาท) งบดุล ( ล้านบาท)
ส้ินสุด 31 ธ.ค. 3Q67 4Q67 1Q68 2Q68 ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
ยอดขาย 4,365 4,366 4,259 3,997 เงนิสดและเทยีบเท่าเงนิสด 1,672        2,058        1,738        1,022        

ตน้ทุนขาย 2,426 2,396 2,327 2,315 ลกูหนีก้ารคา้ 908           848           865           889           

ก าไรขัน้ตน้ 1,939 1,970 1,932 1,682 สนิคา้คงเหลอื
ค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิาร 311 343 294 328 สนิทรพัย์สทิธกิารใช ้+สนิทรพัย์อืน่ๆ 77,916      75,604      73,226      70,758      

ดอกเบี้ยจ่าย -615 -600 -581 -573 ทีด่นิ อาคาร และอุปกรณ์ สทุธิ 310           290           270           250           

ค่าใชจ่้ายอืน่ 0 0 0 0 สนิทรพัย์รวม 132,773    144,240    155,956    167,468    

รายไดอ้ืน่ 268 41 33 374

ก าไรสทุธกิ่อนหกัภาษี 1,281 1,069 1,090 1,155 เจา้หนีก้ารคา้+หนีส้นิอืน่ๆ 3,420        3,393        3,461        3,558        

ภาษเีงนิได้ 214 218 219 162 หนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบี้ยจ่ายระยะสัน้ 14,831      14,831      14,831      14,831      

สว่นของผูถ้อืหุน้รายย่อย 0 0 0 0 หนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบี้ยจ่ายระยะยาว 72,377      82,377      92,377      102,377    

รายการพเิศษอืน่ ๆ 0 0 0 0 หนีส้นิรวม 96,212      106,233    116,402    126,652    

ก าไรสทุธิ 1,067 851 871 993

ก าไรจากการด าเนนิงาน 1,067 851 871 993 ทุนทีช่ าระแลว้ 15,285      15,285      15,285      15,285      

EPS 0.07          0.06          0.06          0.06          สว่นเกนิมลูค่าหุน้+ส ารองตามกฎหมาย 7,345        7,345        7,345        7,345        

ก าไรสะสม 17,458      18,904      20,452      21,714      

การเตบิโตของยอดขาย 8% 0% -2% -6% สว่นของผูถ้อืหุน้ 36,560      38,007      39,554      40,816      

การเตบิโตของก าไรจากการด าเนนิงาน 6% -20% 2% 14%

อตัราสว่นก าไรขัน้ตน้ 44% 45% 45% 42% สว่นของผูถ้อืหุน้รายย่อย 2               2               2               2               

อตัราสว่นก าไรจากการด าเนนิงาน 24% 19% 20% 25% หนีส้นิและสว่นของผูถ้อืหุน้ 132,773    144,240    155,956    167,468    

อัตราส่วนทางการเงนิ สมมติฐานในการท าประมาณการ
ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
อตัราสว่นสภาพคลอ่ง (เท่า) 0.27 0.29 0.25 0.20 รายไดธุ้รกจิทางพเิศษ 8,891 8,820 8,894 9,021

อตัราสว่นหมนุเวยีนลกูหนีก้ารคา้ (เท่า) 18.73 20.00 20.00 20.00 รายไดธุ้รกจิระบบราง 6,818 6,990 7,178 7,468

อตัราการหมนุของสนิทรพัย์ (เท่า) 0.14 0.12 0.12 0.11 รายไดธุ้รกจิพฒันาเชงิพาณชิย์ 1,209 1,154 1,233 1,301

อตัราสว่นหมนุเวยีนเจา้หนีก้ารคา้ (เท่า) 2.78 2.81 2.83 2.84 Gross margin เฉลีย่ 44.1% 43.8% 43.4% 43.2%

หนีส้นิต่อสว่นผูถ้อืหุน้ 2.63 2.80 2.94 3.10 SG&A/Sale 7.4% 7.4% 7.5% 7.4%

Net Gearing Ratio 2.34 2.51 2.67 2.85 Effective tax rate 17.8% 17.5% 16.7% 16.8%

ผลตอบแทนจากสนิทรพัย์เฉลีย่ 3.1% 2.7% 2.6% 2.5%

ผลตอบแทนจากผูถ้อืหุน้เฉลีย่ 10.2% 10.0% 9.9% 10.0%


